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ZAKLADNi UDAJE

stavba:
dotéené parcely:

plocha izemi:
stupeit dokumentace:

objednavatel:

zpracovatelé:

upravy prostranstvi autobusového nadrazi ve Varnsdorfu

3020, 3021, 3022/1, 3022/2, 3022/3, 3023, 3024/1, 3024/2, 3024/3,
3024/4, 3024/5, 3024/6, 3024/7, 3024/8, 3026/3, 3026/5, 3027/1,
3027/2,3027/3, 8174/2, 8174/3 ...ve vlastnictvi Mésta Varnsdorf
2920/1 ... ve vlastnictvi Spravy a GdrZby silnic Usteckého kraje
cca 9.400 m®

urbanisticka studie

Meésto Varnsdorf

Nameésti E. BeneSe 470, 407 47 Varnsdorf
Ing.arch. Frantisek Jetabek

Komenského 688, 511 01 Turnov

&islo autorizace CKA: 1411

Ing.arch. Vlastislav Kaut

Simackova 449, 460 01 Liberec XII

¢islo autorizace CKA: 3309

VYMEZENIi UZEMi

Prostranstvi navrhovanych tprav je vymezeno ulicemi Narodni a Marianska, zastavbou v ulici
Melantrichové a objektem ¢p. 3005 (byvald vzorkova prodejna Bohemia Crystal, dnes viet-
namsky ,,obchodni dim®).
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PODKLADY

specifikace zadani pro zpracovani urbanisticko-architektonické studie
(OSMI MU Varnsdorf, Ing. Beranek, 9.4.13)
dohodnuty rozsah dokumentace (smlouva o dilo z 27.5.13)
konzultace dopravniho feeni na odboru dopravy KUUK
(Ing. Jakub Jerabek, Jindtich Jelinek, 24.7.13)
konzultace rozpracované studie s vedenim meésta (jednani u starosty mésta dne 6.8.13)
navrh prostorové regulace dostavby nameésti (méstsky architekt Vlastislav Kaut, 20.10.10)
polohopisné a vysSkopisné zaméteni (geodeticka kancelatr Ivan Hetes, Varnsdorf 21.6.10)
katastralni mapa
inventarizace a zhodnoceni zelen¢ (Mgr. Vit Friml, 15.5.13)
dobové fotografie (Varnsdorf ve starych fotografiich, 2003,
Varnsdorf, mésto priimyslu a zahrad, 2003)
vlastni doméfeni, dokresleni a fotodokumentace (2010 a 2013)

UCEL STUDIE

Urbanisticko-architektonickd studie bude slouzit jako podklad pro zpracovéani projektové
dokumentace stavebnich uprav prostranstvi dnesniho autobusového nadrazi.

Zamérem mésta je prostranstvi ucelné upravit tak, aby soufasné dopravné nevyhovujici a
piredimenzované nadrazi bylo nahrazeno autobusovou zastdvkou ,,Varnsdorf - nameésti*“ s bez-
koliznim dopravnim provozem, nutnym poctem stanovist’ a vyhovujicim vybavenim.

Na uvolnéné ploSe ma byt umisténo parkovisté osobnich automobill s cilem zmenseni plochy
parkoviSté na namésti a navraceni prostoru nameésti tradi¢ni spolecensky shromazd’ovaci ucel.
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SOULAD S UZEMNE PLANOVACI DOKUMENTACI

Dosud platny Uzemni plan sidelniho Gtvaru Varnsdorf z roku 1998 uréuje na vymezeném
tizemi funkéni vyuZiti pro ob&anskou vybavenost. Uzemni (regulaéni) plan centralni zony
mésta Varnsdorfu z roku 1996 navrhuje na daném uzemi ttipodlazni objekt s integrovanou
centralni vybavenosti.

Autobusové nadrazi je tedy provozovano v rozporu s obéma zavaznymi dokumenty (odsou-
hlasenymi zastupitelstvem mésta) po celou dobu jejich platnosti.

Navrhovanou zménu funkéniho vyuziti daného uzemi by mélo vedeni mésta uplatnit jako
pozadavek samospravy meésta v zadani nového uzemniho planu i ptfipadného regula¢niho
planu.

HISTORIE MISTA

Zastavba v misté dneSniho autobusového nadrazi vzdy souvisela se sousedicim nameéstim
Markplatz, které vzniklo v misté nejstarSiho osidleni u farniho kostela a staré rychty.

Velka hrazdéna budova staré obecni rychty byla v poloving 17. stoleti prestavéna na hotel
Burza, ktery se stal chloubou mésta, mistem setkavani spolka a uzavirani obchodi.

Na mist¢ starého kostela sv. Petra a Pavla byl v druhé ptili 18. stol. postaven barokni chram,
stara fara byla pocatkem 20. stol. nahrazena novou tiipatrovou budovou v novoromanském
stylu. V misté nejstarSi varnsdorfské Skoly byla koncem 18. stol. postavena nova patrova
budova obecni Skoly. Po vystavbé nové velké Skoly v sousedstvi v druhé pol. 19. stol. se do
roz$itené¢ budovy staré¢ Skoly nastéhovala radnice.

pre e e .

Markplatz 1927 - smé€rem k mistu dneSniho autobus. nadrazi uzaviral ndmésti Pohltiv hostinec
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Vystavba v okoli dne$niho autobusového nadrazi spada do obdobi rozvoje primyslu i spole-
cenského a spolkového zivota v druhé poloving 19. stoleti.

Za dnesni Marianskou ulici byla Mé&stanskou stteleckou spole¢nosti postavena v pol. 19. stol.

vyznamna klasicizujici budova Stielnice se sadlem a hostincem a vstupnim parkem.

Dvacet let poté byl na severni stran¢ izemi postaven v Maridnské ulici (v misté dnesniho
vietnamského ,,obchodniho domu*) velky hostinec se sdlem, nazyvany pro svou rozlehlost
Colosseum. Nem¢l valnou architektonickou hodnotu, ale stal se spoleCenskym centrem se
zndmym koncertnim salem.

Stielnice Colosseum v Marianské ulici

Pocatkem 80. let 19. stol. byla na rohu namésti a dnesni Melantrichovy (diive Guttenbergovy)
ulice postavena hodnotnd klasicizujici budova tiskarny Eduarda Stracheho (dne$ni pracovni
uiad). Vedle byl koncem stoleti postaven prvni dim ve mésté se znaky secese, bylo v ném
umisténo velké papirnictvi pattici Stracheho tiskarn¢.

Naproti byl smérem do namésti koncem 19. stol. postaven rozlehly Pohliv hostinec s velkym
salem (pozd¢ji restaurace Stalingrad), ktery svou boc¢ni fasaddou vytvofil druhou stranu

Melantrichovy ulice.

" Markt, Gruss aus Warnsdorf i. B, -

Stracheho tiskarna a Pohliv hostinec papirnictvi Stracheho tiskarny
Na prostranstvi mezi Stfelnici, Colosseem a Pohlovym hostincem se konaly vzdy zacatkem
srpna tfidenni stfelecké slavnosti a byla zde také stavéna Sapito cirkusovych spole¢nosti. Roku
1896 zde Okresni zemédélsky spolek potadal velkolepou Prvni zemédélskou a Zivnostenskou
okresni vystavu s velkymi dievénymi vystavnimi pavilony.
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pavilony Zivnostenské vystavy ve Varnsdorfu 1896

Na prelomu 19. a 20. stol. se v tomto misté (se ¢tyfmi pohostinskymi objekty s velkymi saly)
soustied’oval spolecensky, kulturni, spolkovy i obchodni zivot mésta. Dnes zlistala jen budova
Stirelnice. Nabizi se otdzka: Byli obyvatelé¢ Varnsdorfu pted sto lety spolecenstéjsi a kulturné;-
$1nez v soucasnosti?

Dnesni neukonceny stav namésti se dvéma vybofenymi stranami nezpusobily ani dvé svétoveé
valky, ale az barbarskd modernizace mésta normaliza¢nimi soudruhy v letech 1976 -77, kdy
vedle jinych vyznamnych budov byla zbourdna chlouba mésta hotel Burza a poté také Pohlav
hostinec (restaurace Stalingrad). A kdyZ uz se tak pékné uvolnilo misto, zfidilo se na ném
soucasné autobusové nadrazi.

Me¢sto se z téchto zasahii dodnes nevzpamatovalo a do dvou stran oteviené namésti uz vlastné
ani neni obyvateli vnimano jako nadmésti.

PRVNI AUTOBUSY VE VARNSDORFU

Chybéjici ptimé Zelezni¢ni spojeni z Rum-
burku do Varnsdorfu nahradil v roce 1910
rumbursky obchodnik Theodor Hesse ziize-
nim autobusové linky Rumburk - Seithen-
nesdorf - Varnsdorf's bilymi autobusy firmy
Daimler. Autobusova linka byla ukoncena
vypuknutim prvni svétové valky.




SOUCASNY STAV UZEMI

PROSTRANSTVI

Prostranstvi dnesniho autobusového nadrazi je prostorove uzavieno ze tti stran. Z jihu frontou

domil v Melantrichové ulici, ze zapadu vstupnim parkem Stielnice a domem ¢p. 475 v ulici
Marianské a ze severu pavilonem byvalé vzorkové prodejny Bohemia Crystal. Na vychodni
stran¢ je prostranstvi oteviené ptes Narodni ulici do neukonceného prostoru ndmésti E.
Benese.

Domy v Melantrichové ulici vytvareji ucelenou fadovou méstskou zastavbu, jakou ve Varns-
dorfu lze najit jiz jen v ulicich Narodni a Legii.

Hodnotna narozni budova na namésti ¢p. 1272, byvala obchodni ¢ast Stracheho tiskarny, byla
opravena v souvislosti s ipravami pro soucasnou pobocku ufadu prace. Navazujici ptivodné
elegantni secesni diim s papirnictvim v piizemi a velkymi okny v patte byl pozdéji architekto-
nicky nepodaiené stavebné sjednocen se sousedni ¢asti. Vznikly dim ¢p. 3193 je dnes ve
vlastnictvi vietnamského obchodnika, ktery zde v ptizemi provozuje typické prodejny vseho
druhu. Uzky viezd do dvora pak oddgluje patrovy dim &p. 479, dnes v soukromém vlastnictvi.
Dim mé nedavno opravenou fasddu a v ptizemi je umisténa informacni kancelat semilského
autobusového dopravce BusLine a.s. Nérozni dim do Kmochovy ulice ¢p. 1523 mé bohaté
¢lenénou klasicizujici fasddu v nepfiliS vhodné cervenobilé barevnosti. Soukromy majitel
pronajal ptizemi pro asijské bistro a hernu. Divokd zmét uprav fasady s dozdénim a riznym
provedenim vykladcii a s roztodivnymi napisy a poutaci architekturu domu dokonale znicila a
je v naprostém kulturnim kontrastu s kultivovanou tpravou sousedniho domu. (Aneb proména
klasicismu v asijsky ,,divoky zapad*.)




Z Marianské ulice je pfistupny aredl budovy Stielnice ¢p. 476 s restauraci a spolecenskym

salem, v soucasnosti nejstar§im objektem v tizemi. Trochu neujasnéné piisobi vyuziti hodnot-
ného vstupniho parku (napf. pti srovnani s dobovou fotografii).

S parkem restaurace Stielnice sousedi zahrada patrového domu ¢p.475 s pasovymi vikyfi (tzv.
,,Stici tlamy*), typickymi pro severocCeské podstavkové domy. Dim je v soucasnosti piikladné
opraven soukromym vlastnikem, varnsdorfskym podnikatelem, ktery zde ma bydleni i provo-
zovnu.

Severni stranu prostranstvi uzavira objekt ¢p. 3005, postaveny na misté byvalé budovy Colos-
sea jako vzorkova prodejna Bohemia Crystal. Patrovy objekt ma sttizlivy architektonicky
vyraz, blizici se spiSe vystavnimu pavilonu. V soucasnosti je vlastnikem prazsky vietnamsky
obchodnik, ktery zde provozuje ,,obchodni diim*. Objekt chatra a hrozi, ze dopadne podobné
jako narozni dim ¢p. 1523.

Plocha prostranstvi autobusového nadraZzi je ohranicena vozovkami ulic Nérodni,
Melantrichovy a Marianské a chodnikem ptfed budovou byvalé prodejny Bohemia Crystal.
Nejvetsi cast zabira asfaltova plocha nadraZzi s nastupnimi ostriivky, jeho provoz zabral také

Melantrichovu ulici, kterd je tak nevhodné uzaviena pro méstskou obsluznou dopravu. Od
ulic Narodni a Marianské je plocha nadrazi oddélena pasy zelené.

ZELEN

Sir§i zeleny pas podél Narodni ulice, ohraniCeny vjezdem z Narodni ulice a vyjezdem
Melantrichovou ulici je rozdéleny Sikmym chodnikem na dvé Casti. V severni ¢asti byl
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vytvofen park se vzrostlymi stromy riizného druhu, které jsou vzhledem k nevelkému staii

v pomérné dobrém stavu, vyzadujicim pouze béZnou udrzbu a Gpravu tvaru.

V jizni ¢asti, v misté zbotfené restaurace Stalingrad, je travnata plocha oramovana pasem kveé-
tinového zahonu.

V jihozépadnim rohu pii Maridnské ulici je vyznamna skupina tii nejvétSich a nejstarSich
stromtll na prostranstvi, kterou tvoii dvé lipy a kastan se kmeny metrového priméru. Stromy
nesou znaky mnoha zasahtl a napadeni, prosté staii brasi, co jiz maji néco za sebou. Dendrolo-
gicky posudek uvadi nutna opatteni (redukce a vazby), nezbytna pro jejich dalsi setrvani.

V severozapadnim rohu pif1 Marianské ulici je skupina sttibrnych smrki, doplnénd cervenym
bukem a velkym kefovitym tisem. Tato skupina vytvaii ochrannou clonu autobus. nadraZzi pro
dim v Marianské ulici. Dendrologicky posudek doporucuje redukci poctu smrki, aby nedoslo
k jejich tvarové deformaci rastovou konkurenci. Navazujici svahovani pod chodnikem pted
,»obchodnim domem* je zarostlé hustym kefovitym porostem chvojky.

Mezi obéma skupinami zelené¢ je vynechana plocha pro odstavovani autobust.

AUTOBUSOVE NADRAZI

Cela plocha vlastniho autobusového nadrazi se dvéma vnitfnimi vyvySenymi ostrivky a
s ptilehlymi chodniky ma asfaltovy povrch. Jako vétSina autobusovych nadrazi té doby, bylo 1
toto znacné plosné predimenzované. Pivodné mélo vystupni misto u chodniku pted prodejnou
Bohemia Crystal, Sest nastupnich mist na ostriivcich a jedno pro mistni autobusy u chodniku
pod vysokymi stromy (mezi zachodky a trafikou). V soucasnosti jsou v tomto misté ozna¢niky
ti nastupnich mist, které ale neumoziiuji soucasné zastaveni autobust.



Velkym problémem uzivani nadrazi je nepochopitelné ohrazeni vSech ostrivkii a chodnikt

zabradlim, umoznujicim ptichod cestujicich pouze v rozich dlouhych nastupist’ pies pojizd-
nou vozovku. V zabradli jsou vynechdny pouze uzké pruchody v misté ndstupnich dvefi
autobustl. Protoze je ale potfeba nastupovat i zadnimi dveifmi (napf. matky s kocarky), musi
autobusy zastavovat metr od nastupni hrany se zabradlim, s nutnosti nepohodIného vyssiho
nastupu z vozovky. V soucasnosti jsou zabradli pokroucena a zchatrald korozi a neddvno
musely byt nékteré ¢asti vyrezany kvili bezpecnosti.

NastupiSté jsou vybavena pfistfesky s jednoduchou subtilni ocelovou konstrukei zakrytou
vinitym plechem. PtistfeSky na nastupnich ostriivcich jsou vzdy dva mezi tfemi odjezdovymi
misty, takZe nechrani pted povétrnosti pii nastupu do autobusi. Také ptistiesky maji nosnou
konstrukci narusenou korozi a jsou na konci své Zivotnosti a bezpe€nosti.

Ziejm¢ jako soucdst vybaveni autobusového nddrazi byly pod tfemi rozlehlymi stromy na
jihozépadni strané postaveny objekty vefejnych zachodki a trafiky. Pfizemni zdéné objekty
s plochou stfechou byly navrzeny Gcelové, bez snahy o architektonicky vyraz a v sou€asnosti
jsou nevyhovujici, ve Spatném stavebné technickém stavu.




ZPEVNENE POVRCHY

Soucasné povrchy zpevnénych ploch na celém prostranstvi jsou v znacné zanedbaném stavu.
Asfaltové plochy autobusového nadrazi i okolnich chodnikli jsou zéplatované, popraskané,
zprohybané a misty propadlé.

Chodnik podél domil v Melantrichové ulici je z betonové zdmkové dlazby, stejné jako chod-
nik na proté&jsi stran€ Marianské ulice. Pochlizi plochy u trafiky jsou z litého betonu, ktery je
poldmany, misty propadly a ma povétrnosti silné naruseny povrch. Siroky chodnik pied
,»obchodnim domem* je vydlazdén ctvercovymi betonovymi dlazdicemi, také s naruSenym
povrchem, ale v porovnani s ostatnimi povrchy na prostranstvi jest¢ v nejmensi mife.
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Smérem k vozovkam jsou chodniky ukonceny Sirokymi silni¢nimi Zulovymi obrubniky, které
jsou skladané z rizn€ dlouhych kusi s otlu¢enymi hranami a misty vyspravovanymi betonem.
Obrubniky nastupnich ostrivki a chodniki na autobusovém nadrazi jsou z chodnikovych
betonovych dilcii, k travnatym plocham jsou chodniky ukonceny parkovymi betonovymi
obrubniky. VSechny betonové obrubniky jsou siln€ narusené a popraskané.

Ukézkovym ptikladem devastace povrchovych uprav v daném prostranstvi je plocha pted
vetejnymi zachodky s rozlamanou zméti riznych starSich i novéjSich povrchti a obrubniki.

SOUCASNA AUTOBUSOVA DOPRAVA

Trasy vefejné linkové autobusové dopravy prochdzeji Varnsdorfem zakladni severojizni osou.
Severnim smérem na Rumburk, Krasnou Lipu a Sluknov, jiznim smérem na Ceskou Kameni-
ci a D&in, Novy Bor, Ceskou Lipu a Prahu.

Kolem autobusového nadrazi prochazely trasy Narodni ulici. Autobusové nadraZi bylo posta-
veno jako zalivové s nastupnimi ostrivky tvarovanymi pro prijezd autobusu s piijezdem z
Nérodni ulice pted prodejnou Bohemia Crystal a vyjezdem do Nérodni ulice Melantrichovou
kolem polikliniky k vlakovému nadrazi a zbyvajici projizdély kolem radnice, kratkou spojo-
vaci Stedni ulici do Kmochovy ulice a dale PraZzskou nebo Zapadni ulici.

A praveé nevyhovujici projizdéni autobusii kolem radnice a tzkou Stfedni ulici s nedostatec-
nymi parametry kiizovatek vedlo vedeni mésta k pozadavku pteloZeni autobusové dopravy
z Narodni ulice do ulic Kmochovy a Marianské.
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Témito ulicemi prochazi krajska silnice I11. tfidy 111/2641 (jako propojeni silnic II. tfidy 11/264
a 11/265) - jediny silni¢ni pritah sttedem mésta. Potud je tedy rozhodnuti mésta v potradku.
Ulice Kmochova a Maridnska vSak mayji $itku vozovky mezi obrubniky 7 az 7,5 m, pro auto-
busovou dopravu proto vyhovuji pouze ,,s odfenyma usima®.

Autobusové nadrazi bylo postaveno pro provoz v opaéném sméru, piijezd a vyjezd Melantri-
chovou do Kmochovy ulice je ,,proti srsti“ tvarovani nastupist, autobusy musi vyjizdét do
protisméru az ptes chodnik v Melantrichové ulici.

U tohoto chodniku ale také zastavuji pro vystup autobusy
piijizdejici z Kmochovy ulice a brani tak vyjezdu jinym
autobusiim z nadrazi.

Po zastaveni v Melantrichové ulici autobusy stejné zajiz-
déji do Nérodni ulice a odtud pak postaru vjedou do auto-
Rumburku.

Kftizovatka ulic Melantrichovy a Kmochovy ma jesté horsi
parametry pro jizdu autobusii nez kiiZzovatky ve Stfedni
ulici. Autobusy si musi najizdét pres celou kiizovatku nebo
jet do protisméru, ptipadné prejet obrubnik.

Potud se tedy zda byt rozhodnuti o preloZeni autobusové
dopravy do Kmochovy ulice trochu nepfipravené.

Na nasledujicim zékresu do situace autobusového nadrazi je okrovou barvou vyznacen ptivod-
ni prijezd autobusii nddrazim s pfijezdem i vyjezdem Nérodni ulici a ¢ervenou barvou dne$ni
nevyhovujici najizdéni a vyjizdéni Kmochovou ulici.
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V soucasnosti projizdi autobusovym nadrazim ve Varnsdorfu 12 autobusovych linek ¢tyfech
dopravci. Polovinu z nich zajiituje jako regionalni autobusové linky Ustecky kraj smluvnim
dopravcem BusLine a.s.

Vsechny krajské regiondlni linky maji ve Varnsdorfu kone¢nou zastavku. Dvé na autobuso-
vém nadrazi, tfi v arealu tovarny TOS a jedna na vlakovém nadrazi. Na autobusovém nadrazi
bylo vymezeno misto pro odstaveni ¢ekajicich autobusii béhem piestavky v jizd¢. Pro dvé
linky koncici na autobusovém nadrazi je kapacita odstavné plochy dostatecna.

ProtoZe si ale dopravce BusLine ziidil na autobusovém nadrazi informacni kancelar se zaze-
mim pro fidice (v domé ¢p. 479), ptejizdeji sem béhem své piestavky i autobusy z konenych
zastdvek u TOSu a vlakového nadrazi a pak se zase vraceji na svou konecnou zastavku k
odjezdu. Dochézi tak k nevhodnému pojizdéni autobusit po mésté a hlavné k nezddoucimu
parkovani autobusii v centru mésta.

Navic ma dopravce BusLine své varnsdorfské stiedisko v aredlu spolecnosti NOPROSO ve
Strakonické ulici, kde gardzuje pies noc desitky svych autobustl - v misté s naprosto nevyho-
vujicim a problematickym dopravnim napojenim tGzkymi ulickami a cestami klidovou ¢asti
meésta.
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VELIKOST AUTOBUSOVEHO NADRAZ|

Pro zamyslené zmenseni plochy souc¢asného autobusového nadrazi je nezbytné optimalizovat
pocet odjezdovych stani, tedy zjistit jejich nejmensi potiebny pocet.

Odjezdova stani u novych autobusovych nadrazi se navrhuji jako spole¢na pro vice linek i pro
vice autobusovych dopravct.

Potiebny pocet odjezdovych stani je dan poctem odjezdi autobust z autobusového nadrazi ve
Spi¢ce pracovniho dne. Ze soucasnych jizdnich fadi vSech autobusovych spojui, které zastavu-
ji na autobusovém nadrazi ve Varnsdorfu, byly do ¢asové tabulky délené¢ po péti minutach
zaneseny po jednotlivych linkach ¢asy vyskytu vSech autobusii v pribéhu pracovniho dne.
Vedle zjisténi soucasného poctu autobusi byla obdobna tabulka provedena i pro ptredpoklada-
ny vyhledovy pocet odjezdli autobust, podle novych jizdnich fadt regiondlni autobusové
dopravy UK po roce 2015. (Zjisténi vyhledového poétu autobust je pouze odhadem, protoZe
vedle linek zajistovanych UK provozuji autobusovou dopravu také soukromi dopravci, u
kterych vyhledy nejsou znamé, a do tabulky byly proto zaneseny jejich spoje podle soucas-
nych jizdnich fadui.)

DOPLNUJICI INFORMACE: Vramci zajisténi dopravni obsluznosti Usteckého kraje
verejnou linkovou dopravou v letech 2015 az 2024 vypracoval odbor dopravy UK integrovany
dopravni systéem, ktery zohlednuje navaznost autobusové a vlakové dopravy v prestupnich
uzlech a sestavil nové jizdni rady regionalnich autobusovych linek, platné od roku 2015.
Varnsdorf je zahrnut do dopravni oblasti Sluknovsko, pro kterou jiz probéhlo vybérové rizeni
na smluvniho dopravce regiondlnich autobusovych linek, které zatim jeste neni uzavieno.
Podminkou pro nové dopravce bylo splnéni prisnych pozadavkii na standardy kvality a
bezpecnosti novych nizkopodlaznich autobusii.

Proti soucasnym regiondalnim autobusovym linkam projizdéjicich Varnsdorfem ma novy jizdni
rad o jednu linku méné. Spoje soucasné autobusové linky 408 (Varnsdorf TOS - Rumburk)
budou zahrnuty do nove upravenych linek 409 (Varnsdorf TOS - Dolni Poustevna) a 410
(Varnsdorf Zel. stanice - Lobendava).

Ze ziskanych udaji byl sestaven nasledujici pracovni zjednoduseny piehled poctu autobusii na
autobusovém nadrazi v pétiminutovych intervalech béhem pracovniho dne. V intervalech s
vyskytem vice nez dvou autobust najednou je u jednotlivych spoji Sipkami vyznacen smér
prijezdu autobusovym nadrazim, piipadné zda zde za¢inaji nebo konci.

Zakladnim zjisténim ze sestaveného piehledu je, Ze by v soucasnosti na autobusovém nadrazi
nemély byt nikdy najednou vic nez ¢tyii autobusy (kdyZ nepocitame piipadné odstavené).

------

valu tfi autobusy jednim smérem.

Zajimavym je také zjiSténi soucasné vytiZenosti autobusového nadrazi v prib&hu pracovniho
dne (ve sledované dobé od 5:30 do 18:30). Upln& prazdné je nadrazi po 39% této doby a v
31% je na jeho ploSe pouze 1 autobus. V 19% zde jsou 2 autobusy, v 8% 3 autobusy a pouze
v necelych 3% celé doby jsou zde najednou 4 autobusy.

Ptesto je dnes na autobusovém nadrazi 9 odjezdovych stani.
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pracovni piehled poctu autobusii na autobusovém nadrazi ve Varnsdorfu v pétiminutovych
intervalech béhem pracovniho dne

U AUTOBISOUE UAPRAZT UMNSPIRE = PIZET AUTOBUSS V CKSE (v pracomidng)
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Uprava autobusovych jizdnich #adi od roku 2015 byla mimo jiné vedena snahou o sniZeni
poctu autobusovych linek a tim i ¢etnosti odjezdu autobust. Z odhadu vyhledu po roce 2015
v pracovnim ptehledu je patrné, ze se zamér podafilo naplnit az na jeden kriticky interval
(ktery ,tak trochu utekl): V intervalu 7:50 az 7:55 by se autobusovém nadrazi vyskytovalo
5 autobusi, které navic vSechny pojedou jednim smérem. (Blizs§i rozbor téchto péti minut
ukazal, ze podle jizdnich fada nejdiive odjizd¢ji dva autobusy dvé minuty za sebou, pak za
dal$i minutu odjizdé€ji dva autobusy najednou a minutu po nich paty autobus.) Bylo by vhodné
projednat s odborem dopravy UK mozZnost posunuti odjezdu napf. dvou autobusi, které
odjizdé€ji najednou, alesponi o 5 minut do nasledujici doby, kdy je autobusové nadrazi Gplné
prazdné.

ZAVER
Z provedenych rozborti vyplyva, ze na novém zmenseném autobusovém nadrazi postaci pti
soucasném 1 vyhledovém provozu umistit ¢tyfi odjezdova stani, po dvou v zdkladnich smé-

rech odjezdii. Vyhodné by bylo umoZnéni variability provozu, aby pro piipadné kritické
casové momenty bylo mozné vyuzit odjezdova stani i pro opacny smér.

Pozadavkem mésta je, Ze nové zmensené autobusové nadrazi nebude mit odstavné plochy pro
parkujici autobusy. V souladu s normou CSN 736425 bylo dohodnuto, Ze pro uéely urbanis-
tické studie a naslednych dokumentaci bude pro zmensSené autobusové nadrazi uZivano
oznaceni ,,autobusova stanice Varnsdorf - nameésti.
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URBANISTICKY NAVRH

ZADANIi A POSTUP ZPRACOVANI

ZADANI URBANISTICKO-ARCHITEKTONICKE STUDIE

Hlavni cile studie byly stanoveny v zadani pro jeji zpracovani. Zamérem je ticelnd a architek-
tonicky zdafild Gprava soucasného prostranstvi se zmensenim predimenzovaného a dopravné
nevyhovujiciho autobusového nadrazi. Nova autobusova stanice ma mit dopravné vyhovujici
provoz se skute¢né pottebnym poctem odjezdovych stani a s novymi piistiesky ndstupist’.
Nevyhovujici objekty vetejnych zachodkt a trafiky maji byt upraveny, nebo nahrazeny
novym objektem.

Podminkou uprav prostranstvi je umisténi parkovisté osobnich automobilli s cilem zmenSeni
parkovacich ploch na ndmésti E. BeneSe a zachovani a pfipadné rozSifeni souc¢asné parkové
zeleng.

DOHODNUTY POSTUP ZPRACOVANI

Ve smlouvé o dilo bylo dohodnuto rozdéleni studie na urbanistickou a architektonickou ¢ast.
V urbanistické ¢asti budou zpracovany tfi varianty mozného urbanistického feSeni uprav
daného prostranstvi. Z nich bude vedenim mésta vybrana varianta nejvice vyhovujici.

Pro vybranou variantu bude v architektonické ¢asti zpracovano architektonické fesSeni navrho-
vanych objektl a specifikace navrhované¢ho mobiliafe a VO.

V pribehu zpracovani bylo vedeni mésta predloZzeno 5 pracovnich variant mozného urbanis-
tického teseni, ze kterych byly k dopracovani v urbanistické ¢asti vybrany 3 varianty, nazvané
pracovné ,,prima‘, ,,Sikma“ a ,,ostravkova‘.

TECHNICKE PREDPISY

Zpracovani urbanistického navrhu vychazelo z téchto zakladnich normativnich technickych

piedpisi:

CSN 73 6110  Projektovani mistnich komunikaci (leden 2006)

CSN 73 6110/Z1 Projektovani mistnich komunikaci, zména Z1 (unor 2010)

CSN 73 6056  Odstavné a parkovaci plochy silni¢nich vozidel (bfezen 2011)

CSN 73 6425-1 Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky, prestupni uzly a stanovisté
Cast 1: Navrhovani zastavek (kvéten 2007)

CSN 73 6425-2  Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky, prestupni uzly a stanovisté
Cast 2: Piestupni uzly a stanovi§té (zaii 2009)

Vyhlaska ¢. 398/2009 Sb. o obecnych technickych poZadavcich zabezpecujicich bezbariérové
uzivani staveb (listopad 2009)

TP 171 Vle¢né kiivky pro oveéfovani prijjezdnosti smérovych prvkii pozemnich
komunikaci (leden 2005)
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ODUVODNENi ZAMERU

Umisténi autobusového nadrazi v centru mésta neni urbanisticky pfili§ vhodné ani nebylo
planovano v zékladnich tzemné planovacich dokumentech mésta.

Jeho zachovani v daném misté ve zmensené podobé lze akceptovat a odivodnit dvéma
zakladnimi argumenty:

Prvnim je ,,zvykovéa potieba®, tedy nadvyk obyvatel mésta mit v centru mésta u hlavniho
nameésti autobusovou zastavku.

Druhym je ,,urbanisticka potfeba®, kterou je velmi chvalyhodné snaha vedeni mésta castecné
uvolnit plochu sousediciho ndmésti E. BeneSe od soucasn¢ho vyuziti jako parkovisté a vratit
nameésti jeho piivodni vyznam spole¢enského a shromazd’ovaciho centra mésta.

HLAVNIi ZASADY

Zameéry stanovené v zadani studie doplnili zpracovatelé studie jesté o tyto hlavni vychozi

zasady pro navrh urbanistického fesen:

- Navrhované Gpravy musi umoznit budouci dostavbu chybéjicich stran sousediciho nameésti
E.Benese, v souladu s navrhem prostorové regulace nameésti z roku 2010.

- Melantrichova ulice musi byt navracena do struktury mesta jako tradi¢ni méstskéd ulice
s vefejnou obsluznou dopravou.

- Zachovat zékladni urbanistické trojdéleni prostranstvi na stiedni volny nezastavény prostor
a okrajové pasy vzrostlé parkové zeleng.

- Zmensit velikost autobusového nadrazi na cCtyii odjezdova stani (viz kapitola Velikost
autobusového nadrazi).

- Provoz autobusového nadrazi nesmi narusit plynulost dopravniho provozu na ptilehlych
ulicich Maridnska a Narodni - piijizdéjici 1 odjizdéjici autobusy nesmi najizdét do proti-
smérnych jizdnich pruht.

PROSTOROVE VZTAHY

Stavajici prostorové utvareni prostranstvi autobusového nadrazi je také popsano v kapitole
SOUCASNY STAV UZEMI. Z jizni a severni strany je prostranstvi urbanisticky uzavieno
zastavbou, fadou méstskych domt v Melantrichové ulici a objektem ,,obchodniho domu‘ na
protéjsi strané. Zapadni stranu prostranstvi uzavird za Maridnskou ulici dim ¢p. 475 a vysoka
zelen vstupniho parku Stielnice.

A praveé vysoka stromova zelen je vyznamnym prostorotvornym prvkem celého prostranstvi.
Obklopuje volnou stfedni plochu dnesniho autobusového nadrazi — v jizni ¢asti u Marianské
ulice skupinou tii mohutnych stromi a v severni ¢asti u Narodni ulice stromovym parkem.
Prostorové vnimani prostranstvi narusuje volna plocha po zbotfené restauraci Stalingrad,
oteviena do neukonceného prostoru ndmésti E. BeneSe. Dohromady tak vytvaieji urbanisticky
neuchopitelné rozlehlé Gzemi, kde zastavba namésti a zejména fada domii v Melantrichové
ulici piisobi jako torza byvalé méstské struktury.
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Proto urbanisticky navrh uprav prostranstvi autobusového nadrazi zahrnuje do navrhovanych
prostorovych vztahi pfedpokladanou dostavbu namesti podle navrhu regulace z roku 2010.
Zakladnim mistem této budouci dostavby je narozi proti uradu prace, kde by mél vyrust tii az
Ctyfpodlazni méstsky polyfunkéni diim, ktery uzavie proluku mezi prostranstvim a naméstim,
vytvori chybéjici stranu Melantrichovy ulice a jeho strany ur¢i uli¢ni ¢ary Melantrichovy i
Narodni ulice. I kdyz budouci dostavba neni soucasti této urbanistické studie, je uprava zpev-
nénych ploch k Nérodni ulici navrzena jiz tak, aby odpovidala budouci uli¢ni ¢are, vytyCené
od narozi uradu prace.

DOPRAVNIi KONCEPCE

Je zteymé, Ze pro feSeni Uprav celého prostranstvi, kde je poZadovano zmenseni autobusového
nadrazi (autobusové stanice) a umisténi nového vefejného parkovisté, je navrh koncepce
dopravniho feSeni zakladnim tkolem.

Urbanisticky navrh vetfejného méstského prostoru je vzdy tésné provazan s dopravnim
feSenim mistnich komunikaci.

AUTOBUSOVA STANICE

Pracovni varianty provétujici moZna umisténi autobusové stanice na vymezeném prostranstvi
prokazaly, Ze nejvyhodnéjsi a umoznujici provoz bez kolizi je umisténi v severni ¢asti tzemi,
s dopravnim napojenim do obou boc¢nich ulic Marianské a Narodni.

Provoz autobusové stanice je zde umistén na samostatné plose, odd¢lené od vetejné dopravy
na méstskych komunikacich. Napojeni do obou protilehlych ulic dava pottebnou provozni
variabilitu stanice, kdy mozny pfijezd autobusti od Rumburku ze dvou stran umoznuje i
potiebny vyjezd do dvou tras jiznim smérem - ulicemi Kmochovou nebo Legii.

Prijjezdnost jizdnich pruhti autobusové stanice, zejména v napojovacich kiizovatkach v obou
ulicich, byla ovéfovana vlecnymi kiivkami jizdy autobusi ve smérovych obloucich
s rozsifenim o bezpecnostni odstup. Potfebné Siiky oblouktl pro vjezd a vyjezd autobusti jsou
feSeny na ukor vnitini plochy prostranstvi tak, aby zasadné¢ nedochazelo k naruseni provozu
na prilehlych komunikacich nutnosti najizdéni autobusti do protismérnych jizdnich pruhi.
Zachovani plynulosti provozu na méstskych komunikacich je dilezité zejména u Maridnské
ulice, kde mistni sbérna komunikace je zdroven pritahem krajské silnice III. tfidy méstem.

Vysledné tii varianty urbanistického navrhu maji také riizna provozni uspotradani vlastni auto-
busové stanice. Ve vSech tfech variantdch ma autobusova stanice Ctyfi odjezdova stani, po
dvou v kazdém sméru jizdy. (Urceni potiebné velikosti autobusové stanice je popsano v kapi-
tole VELIKOST AUTOBUSOVEHO NADRAZI.)

Ve variantach A a B maji stanice podélna bocni nastupisté a odjezdova stani jsou na zastavko-
vém pruhu za sebou v polotésném fazeni, které umozituje nezavisly piijezd a odjezd obou
autobust. Vedle zastavkovych pruhil ziistavaji priijezdné pruhy pro oba sméry jizdy.

Ve varianté C je navrzena stanice se stfednim nastupnim ostrivkem a odjezdova stani jsou
sefazena vedle sebe a kazdé odjezdové stani ma sviij vlastni prijezdny zastavkovy pruh.
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Z urbanistického hlediska je zcela spravny pozadavek vedeni mésta vyloucit z prostoru auto-
busové stanice v centru mésta odstavné parkovaci plochy pro autobusy s prestavkou v jizde.
Me¢l by ale nésledovat druhy krok - urcit v blizkém okoli misto, kde by cekajici autobusy
mohly byt odstaveny. Alespon pro autobusy téch linek, které maji u ndmeésti konecnou stanici.

POZNAMKA: Nalezeni vhodného mista pro kratkodobé odstaveni autobusii neni iikolem této
urbanistické studie, souvisi s celkovou dopravni koncepci mésta a mélo by byt projednano
také s novym smluvnim dopravcem UK. Cekaci doba mezi jednotlivymi jizdami autobusovych
spoju se pohybuje vétsinou od triceti do padesati minut a neni Zadouci, aby Fidici misto
pozadovaného odpocinku stravili tuto dobu pojizdénim po méste.

Sprava mésta navrhuje docasné pro tento ucel vyuZit
nedalekou plochu po zrusSené cerpaci stanici v Narod-
ni ulici (na parcele ¢.7 ve viastnictvi mésta).

Toto umisténi bude jisté pro dopravce vyhodné, jako
konecné reseni je vsak nezdadouci z urbanistického
hlediska, vzhledem k predpokladané dostavbé méstskeé
struktury v tomto miste.

Prilozeny ndcrt uvadi moznou docasnou upravu této
plochy pro odstavné parkoviste autobusu, umoznujici
prijezd i vyjezd do obou smérit Narodni ulice.

V souvislosti s pripravovanym zprovoznénim vlakové
zastavky Varnsdorf- mésto (,, staré nadrazi“) na konci
ulice B. Nemcové se nabizi moznost na volnych plo-
chach u tohoto nadrazi zridit konecnou autobusovou

stanici s odstavnou plochou pro parkujici autobusy.
Vznikl by jakysi maly dopravni termindl s moznosti prestupii z viakové na autobusovou dopra-
vu ve vhodném misté na okraji centra mésta, ve vzdalenosti 500 m od nameésti. Ostatné ulice
B. Nemcové jiz kdysi jako autobusové nadrazi slouzila. Toto umisteni konecné autobusové sta-
ce podporuje také odbor dopravy UK.

ULICNI PROSTORY

Navrhované upravy stavajicich ulic jsou vedeny snahou o ,,humanizaci dopravy*, tedy snahou
o zmirnéni dominance automobilové dopravy a poskytnuti Sir§iho prostoru pésim obyvatelim
mésta. V souladu s novelou normy CSN 736110 (Projektovani mistnich komunikaci) je
navrhovéano snizovani zbytecnych §itek jizdnich pruhli vozovek mistnich uli€nich komunikaci
a zvetSovani pridruzenych a pobytovych prostora.

Do Melantrichovy ulice se vrati tradicni méstsky provoz, bude slouzit jako béZna mistni
obsluZzna komunikace. Chodnik pted fadou obchodil a provozoven navrhujeme roz§ifit na 3 m
a podél ného upravit podélnéd parkovaci stani. Pfed ifadem prace v misté ptfechodu ulice tak
chodnik bude mit distojnou $irku 5 m.
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Nove upravend uli¢ni vozovka je navrzena v dostatecné Sifce 7 m mezi obrubniky. Predpokla-
dana sitka uliéniho prostoru mezi ifadem prace a budouci dostavbou pak bude 15 m (stejna
jako napf. sitka méstského useku ulice Legii).

Narodni ulice lemujici vychodni stranu prostranstvi vlastné ani v daném misté neni ulici, ale
jen silnici bez zastavby, odd¢€lujici prostranstvi od namésti. Nové navrhovany chodnik sitky
3 m s prilehlym pruhem podélného parkovisté je posunut smérem do ulice az za regulacni
caru predpokladané budouci dostavby namésti. V Siroké asfaltové plose stavajici vozovky je
tak vymezena hrana navrhovanych tprav ve vzdalenosti 5 m od budouci uli¢ni ¢ary.

Sitka zaZené vozovky Narodni ulice bude 7 az 7,5 m (v situacich je vyznaéena ¢arkovang).
Uprava je navrzena tak, aby po budouci dostavbé jiz nemusela byt predélavana a aby ulice do
té doby zistala funk¢ni 1 pti zachovani stavajicich obrubnikli na druhé stran¢ nameésti.
Marianska ulice zlstane ve stavajicim profilu, ktery je na samé hranici, potfebné pro sbérnou
meéstskou komunikaci s prijezdem autobusové dopravy. Navrhované Upravy prostranstvi
autobusového nadrazi kon¢i hranou chodniku u této vozovky, predpokladand oprava povrchu
vozovky a proté€jSiho chodniku jiz neni sou¢asti navrhovanych Uprav.

PARKOVISTE

Pozadované parkovisté osobnich automobild je umisténo uprostied jizni strany prostranstvi na
ploSe uvolnéné po plivodnim autobusovém nadrazi. Parkovist€¢ ma dvé napojeni z Melantri-
chovy ulice s moznosti zokruhovani provozu. Parkovisté umoziuje ptijezd k nastupisti auto-
busové stanice pro kratka zastaveni vozidel, kterd ptivezou cestujici.

Prostranstvi parkovisté je vsazeno do okolni vzrostlé parkové zelen€, po stranach je lemovano
Sirokymi chodniky od Melantrichovy ulice k autobusové zastavce. Hrana chodniku podél
parku u Narodni ulice ziistavd v pivodnim misté, umoziuje to postupné provadéni uprav
celého prostranstvi. Pies plochu parkovisté prochdzi napfi¢ uzemim noveé navrzena pési osa
od Stfelnice k Narodni ulici. V budoucnu bude parkovisté slouzit také pro potieby nového
polyfunkéniho domu, se kterym bude sousedit.

Plochu celého parkovisté navrhujeme provést v jedné trovni bez obrubnikti, parkovaci stani a
pricny chodnik budou vyznaceny pouze riznym provedenim zadlazby. Umozni to prostranstvi
piipadné vyuzit i pro jiné ucely vefejného méstského Zivota.

POZNAMKA:  Parkovisti by ale primdrné méla ziistat funkce, pro kterou bylo urceno. Jeho
pripadné viceucelové vyuziti ma své meze. Prostory reSeného prostranstvi a hlavniho ndamésti
vytvari jakési spojené nadoby. Pokud by se na parkovisti mély konat spolecenské akce, které
se tradicné odehravaji na nameésti (trhy, pouté, shromazdeni) a na které navstévnici prijizdéji
automobily, budou je muset zaparkovat nékde jinde, a to na nameésti. A puvodni zamer by tak
byl zpochybnén.
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UPRAVY ZELENE

Pozadované vyuziti prostranstvi soucasného autobusového nadrazi ptili§ neumoziuje rozsifo-
vat stavajici plochy zelen¢. Hodnotna vzrostla parkova zelen zlstane pokud mozno zachovana
a bude upravena, oSetifena a doplnéna podle doporuceni dendrologického posudku (Mgr. Vit
Friml, 15.5.2013).

Stavajici stav zelen& na daném prostranstvi je popsan v kapitole SOUCASNY STAV UZEMI.

V parku u Narodni ulice dojde k rozsifeni travnaté plochy o pas vznikly posunutim chodniku,
na kterém by mohly byt osazeny vhodné kefe parkové zelen¢. Misto stavajiciho Sikmého
chodniku jsou navrZeny $ir$i parkové chodniky v trasach podle jednotlivych variant. Pro tuto
upravu budou odstranény drobné nahodilé kete podél ptivodniho chodniku (kdoulovec, zimo-
lez a maly smrcek). Vicekmenny buk na kraji parku, pokud bude odstranén dle doporuceni
dendrologického posudku, by mél byt nahrazen novym vhodnym stromem.

Na volné travnaté ploSe v misté budouci dostavby se piedpokladd odstranéni stavajicich
kvétinovych zahonkt a riiznorodych informacnich tabuli. Do doby vystavby nového domu by
méla byt rozsitena plocha nové zahradnicky upravena a ur¢eno vhodnéj$i misto pro piipadné
umisténi novych informacnich tabuli v jednotném provedeni.

Plochu pod skupinou tii velkych stroml (dvé lipy a kastan) navrhujeme upravit pro moznost
posezeni pod korunami téchto stromti. Mistem by také mélo prochézet noveé navrzené pési
propojeni do parku pied Stielnici. Upravy plochy budou odli§né ve variantach podle toho, zda
budou zachovéany nebo odstranény soucasné objekty verejnych zachodku a trafiky.

Ve skupiné vzrostlé zelen¢ u Marianské ulice na severni stran¢ prostranstvi predpokladame
provedeni tprav podle dendrologického posudku. Jedné se o redukci poctu stiibrnych smrk,
aby nedochazelo k jejich tvarové deformaci vlivem rtistové konkurence (vzdy jednoho ze tii u
sebe rostoucich) a odstranéni nehodnotnych vymladkovych a naletovych srostlic drobnych
javoru a tuji a jejich piipadné nahrazeni vhodné;jsi parkovou zeleni.

Ve varianté¢ A by tato skupina musela byt zmensena na polovinu, ve variant¢ B zlstava
zachovana ve stavajici ploSe a ve varianté C je navrZzeno jeji rozsifeni a doplnéni o vzrostlou
zelen s ochrannou clonici funkei.

Solitérni modiin u Marianské ulice by musel byt odstranén ve variantach B a C, protoze stoji
v misté navrhovanych vjezdl do autobusové zastavky.

Na plose parkovisté je pro oziveni a ¢aste¢né zastinéni stfedni Casti navrzeno osazeni nékolika
vzrostlych stromd v urovni zadlazby. Stromy jsou umistény v nepravidelnych rozestupech,
aby skupina neptsobila nevhodné mezi sousedici rostlou zeleni.

POZNAMKA:  Viechny vpravy zelené by mély byt pohledové oteviené, nevytviret zakryté
kouty (jako dnesni severni skupina), které se mohou stat mistem nezadoucich praktik nepri-
zpiisobivych obcanii.
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UPRAVY ZPEVNENYCH PLOCH

Znatn¢ zanedbany stav vSech soucasnych povrchi zpevnénych ploch na prostranstvi autobu-
sového nadraZi je popsan a zdokumentovan v kapitole SOUCASNY STAV UZEM..

U vsech navrhovanych zpevnénych ploch v feSeném uzemi (vcetné téch, které neméni svou
funkci) proto predpokladame provedeni novych povrcha.

VOZOVKY

Vozovky jsou v urbanistickém navrhu feSeny na Ctyfech mistech - vozovka Melantrichovy
ulice v posunuté zmenSen¢ Sifce s prilehlym parkovacim pruhem, celd pojizdna plocha auto-
busové stanice, parkovisté u Marianské ulice a parkovaci pruh v Narodni ulici.

Vsechny vozovky maji navrZzen obvykly povrch z obalované asfaltové smési (asfaltového
betonu ACO), navazujici na asfaltové povrchy okolnich vozovek Marianské a Néarodni ulice.
Az na maly Usek napojeni autobusové stanice do Marianské ulice jsou navrZzené vozovky
umistény na puvodnich pojizdnych plochdch, mohou proto vyhodné vyuzit roky provozu
konsolidované podkladni vrstvy. Upravy vozovek tedy budou zahrnovat odstranéni ptivodni
ziviéné krytiny, doplnéni a vyrovnani loZzné vrstvy a polozeni nového povrchu z asfaltového
betonu.

CHODNIKY

V navaznosti na provedeni novych chodniki na ndmésti E. BeneSe navrhujeme pro vSechny
chodniky na feSeném prostranstvi, véetné ploch nastupist’ autobusové stanice, provést kamen-
nou dlazbu ze Stipané Zulové mozaiky 4/6 cm, s véjitovou pokladkou.

Chodniky z zulové dlazby by mély byt ohraniceny také Zulovymi obrubniky - silni¢nimi k
vozovkam, chodnikovymi k plose parkovisté a zahradnimi k travnatym plocham.

ProtoZe zejména nové silni¢ni kamenné obrubniky jsou dosti nadkladné, doporucujeme uvazit
moznost pouziti ptivodnich zulovych obrubnikii po jejich kamenické oprave.

Chodnik z betonovych dlazdic 40/40 cm pfed ,,obchodnim domem®, ktery je jesté v ptijatel-
ném stavu, je na zvySené Urovni proti ploSe prostranstvi a koresponduje spise s architekturou
,obchodniho domu*, navrhujeme zatim po drobnych mistnich opravach ponechat.
Mimo plochu feSenych Uprav doporucujeme jesté doplnit chodnik pied parkem Stielnice o
pokracovani kolem narozi do ulice B. Némcové, aby bylo odkud ulici pfechazet. Doplnéni by
mélo byt provedeno stejnou betonovou zdmkovou dlazbou jako stavajici chodnik.

PLOCHA PARKOVISTE

V souladu s doporucenim odboru spravy majetku navrhujeme na celé ploSe parkovisté provést
v jedné urovni kamennou dlazbu z drobnych Stipanych Zulovych kostek 8/10 cm, s fddkovou
pokladkou. Parkovaci stani i pfi¢ny pfechod budou na ploSe vyznaceny pouze riznymi sméry
a zptusobem pokladky.

Také pfi stavebni Upravé plochy parkovisté bude moZzno vyuzit konsolidované podloZi byvalé-
ho autobusového nadraZzi.
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ODVODNENI ZPEVNENYCH PLOCH

Destové vody budou ze zpevnénych ploch odvadény stejné jako dosud do kanaliza¢nich tadt
v ptilehlych ulicich.

Nové umistované plochy autobusovych zastavek a parkovist musi byt odvodnovany pies
odlucovace lehkych kapalin (diive ropnych latek) - lapoly. Navrzenym zpevnénym plocham
odpovida odlucovac velikosti NS 50 s vicestupiiovym odlu¢ovanim a sorpcnim filtrem.
Plastovy odlu¢ova¢ bude osazen pod zemi, obetonovan a napojen do uli¢niho kanaliza¢niho
fadu pfes novou revizni Sachtu. V piipadé umisténi pod parkovistém budou poklopy opatieny
stejnou dlazbou jako okolni plocha.

OBJEKTY VYBAVENI AUTOBUSOVE STANICE

Podle normy CSN 736425 patii k zdkladnim objektim vybaveni méstské autobusové stanice
regionalniho vyznamu (stanice ve Varnsdorfu) ptisttesky pro cestujici, fesSené zpravidla jako
zastieSeni celého ndstupisté, piipadné také objekty cekdren s uzavienym krytym prostorem
(haly, vestibuly) a objekty hygienického (socidlniho) zatizeni, které musi splilovat poZadavky
na bezbariérové uzivani. Mezi doporucené vybaveni autobusové stanice pak patii objekty
rychlého obcerstveni a prodeje tiskovin.

K dalSimu pottebnému vybaveni autobusové stanice, které jiz neni samostatnym objektem,
patii oznaCniky zastavky a jednotlivych stanovist, informacni tabule, hodiny, lavice ¢i lavicky
na nastupistich, odpadkové koSe, vydejni automaty a jiné. Tato zatizeni neovlivituji koncepci
urbanistického navrhu a budou feSena komplexné az v projektové dokumentaci autobusové
stanice.

PRISTRESKY

Ptistiesky chranici cestujici pted nepiizni pocasi plni dvé zakladni funkce: ochranu cestujicich
pii ¢ekani na autobus a ochranu cestujicich pfi nastupu a vystupu. Vyska konstrukce zasttese-
ni nad odjezdovym stanim musi byt dle normy nejméné 4,2 m. Pro Cekajici cestujici je ale tato

vyska zbyte¢na (nedostatecné chrani napt. pied Sikmym destém), minimalni volna vyska nad
¢ekacim prostorem nastupiste je dle normy 2,2 m.

Navrhované ptistfesky budou jedinymi objekty v oteviené stfedni ¢asti feSeného prostranstvi,
budou viditelnymi poutaci autobusové stanice. Nemély by vSak pisobit tézkopadné a zakryvat
prihled prostranstvim. Z téchto diivodi je jejich konstrukce navrZzena co nejvice odlehcena.

Zvolena je subtilni ocelovad nosna konstrukce s minimem podpor, s prihlednym (prisvitnym)
zastieSenim polykarbonatovymi deskami. Navrh konstrukce vychazi z dvojiho poZadavku na
vysku zastfeSeni nastupisté.

Smérem k néstupni hrané je nosnd konstrukce vykonzolovana do vySky 420 cm nad uroven
odjezdového stani a smérem do nastupiste je konstrukce nizsi, s konzolou od 270 cm do vysky
300 cm nad uroven nastupiste.
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Stojiny obou konzol jsou sptazeny do zdvojenych stiedovych sloupti, kromé nich je zastieSeni
nastupisté bez podpor. Sloupy budou kotveny do betonovych zakladovych blokd.

ZastteSeni je vyspadovano ke sttednimu 0zlabi s odvodem vody mezi stojinami konstrukce.
Namahani konstrukce vodorovnymi silami vlivem zatizeni je zmenSeno spojenim obou
konzol ocelovymi tahly, rdimy konstrukce pak mohou mit mensi profily.

Zaroven tak budou pristiesky architektonicky ¢astecné navazovat na zavéSenou konstrukci
markyzy sousediciho ,,obchodniho domu*.

V nékterych polich nizsi ¢asti se na okraji ptistfesku predpokladd umisténi svislych stén z
prahlednych polykarbonatovych desek pro lepsi ochranu cestujicich ¢ekajicich na lavi¢kach.

OBJEKTY VEREINYCH ZACHODKU A TRAFIKY

Stavajici objekty verejnych zachodkt a trafiky byly ziejmé postaveny jako vybaveni ptivodni-
ho autobusového nadrazi a odpovidaji dobé vzniku svym nehezkym vzhledem 1 Spatnym
stavebné technickym stavem.

Objekty jsou aste¢né zdokumentovany v kapitole SOUCASNY STAV UZEMI.

Objekt vetejnych zachodkt je urbanisticky nevhodné vystréen do narozi ulic Melantrichovy a
Marianské (je ptili§ vidét) a je lemovan neobvyklou zméti poldmanych dlazdic a povrchii
(jakoby zde dosSlo k mistnimu zemétieseni). Mensi objekt trafiky je z neznamych davodi
postaven nasikmo, je znacn¢ nepiiveétivy k navstévnikiim (nema okna, musi se v ném svitit) a
na jeho malé fasad¢ lze kromé hlinikovych dvefi s rovnymi i1 kroucenymi miiZzemi nalézt také
smésici riznych vitrin, skiinék, vydechti topeni a nastének.

Vsechny tfi varianty urbanistického navrhu umoziuji podle pozadavku zadani studie zachova-
ni objektii po jejich celkové rekonstrukei a upravach, nebo jejich zbourani a nahrazeni novym
objektem.

Zachovani objekta (varianty A1, B1 a C1)

Objekt stavajicich vefejnych zachodka bude vyzadovat provedeni novych instalaci (fada WC
Jiz neni v provozu a stavajici pisoarovy zlab do dnesni doby nepatii) a v objektu by musela
byt ztizena kabina WC, splnujici pozadavky na bezbariérovy provoz,

Vzhledem k nutnosti provedeni novych vnitinich stavebnich tprav, doporucujeme provést i
zménu dispozice tak, aby vstupy do zdchodkl nebyly z ulice, ale z vnitini klidové plochy pod
vzrostlymi stromy, otoené smeérem k autobusové stanici.

Objekt trafiky si také vyzada vétsi stavebni tpravy, predevsim prosvétleni a otevieni smérem
k autobusové stanici. Architektonicky by musely byt oba objekty vyrazné zjednoduSeny a
sjednoceny do klidné nenapadné formy.

Nové objekty (varianty A2, B2 a C2)

Varianta A2 s nejsevernéj$im napojenim autobusové stanice umoziuje umisténi vétsiho nové-
ho objektu, ve kterém by kromé& vetejnych WC a trafiky mohlo byt i rychlé obcerstveni
s ¢ekarnou pro cestujici.

Varianta B2 umoznuje umisténi nového objektu vetejnych WC a trafiky, vcetné¢ mensiho
rychlého obcerstveni spojeného s cekdrnou pro cestujici.
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Varianta C2 piedpoklada nové objekty postavit na misté stavajicich, pripadné nové provést
pouze objekt trafiky a objekt vefejnych WC ponechat po rekonstrukei ptivodni.

Novy objekt (pfipadné dva objekty) vetejnych zachodkl, trafiky a rychlého obcerstveni
s cekarnou by mél byt architektonicky jednoduchy a uméteny, nemize konkurovat domim
kolem prostranstvi. M¢€l by byt pohledové otevieny do prostoru autobusové stanice a architek-
tonicky navazovat na odlehcené provedeni pristteskii. Mélo by byt urbanisticky zfejmé, ze se
jedna o soucast vybaveni autobusové stanice.

MESTSKY MOBILIAR A SVITIDLA VO

V tomto urbanistickém navrhu je v ramci méstského mobiliafe a vefejného osvétleni schema-
ticky vyznaceno pouze umisténi lavicek a stozarti VO.
Uziti, umisténi, provedeni ¢i vybér méstského mobilidie a svitidel VO bude specifikovano

4

v architektonické ¢asti az pro vybranou variantu urbanistického navrhu.

Nabizelo se uziti historizujiciho mobiliafe a svitidel jako na sousednim namésti E. Benese, ale
rozhodlo zjisténi, Ze neumime ,,historicky* navrhnout pftistiesky a objekty autobusové stanice.
A protoze zakladnim pozadavkem koncepce urbanistického navrhu daného prostranstvi je
jednota architektonického vyrazu, padlo rozhodnuti, Ze stejné jako pfistfesky a novy objekt
autobusové¢ stanice bude 1 méstsky mobiliat véetné svitidel VO v soudobém provedeni.

V soucasnosti je na frekventovanych piechodech pro chodce navrhovano oboustranné clonové
nasviceni pfechodu. V daném misté ale nebude takovy dopravni provoz, aby toto nasviceni
bylo nezbytné, u kazdého piechodu umistujeme bézné uli¢ni svitidlo. Clonové nasviceni
s nepiijemnym intenzivnim Sikmym svétlem by znacné narusilo svételnou pohodu celého
prostranstvi, proto jeho uziti nedoporucujeme.

VARIANTY URBANISTICKEHO NAVRHU

Vybrané tii zakladni varianty urbanistického feseni se odliSuji predevsim umisténim a provoz-
nim uspofddanim autobusové stanice, které pak vyvolavé i mensi zmény urbanistického feSeni
celého prostranstvi.

Vsechny tfi zékladni varianty umoziiuji v souladu se zaddnim studie dvé alternativy feSeni
objektd vefejnych WC a trafiky: zachovani ptivodnich objektt (varianty s indexem 1) a pro-
vedeni novych objektl (varianty s indexem 2).

varianta A (, piima*)

Tato varianta ma urbanisticky nejjednodussi polohu a provozni feSeni autobusové stanice - pfi
severni strané¢ Uzemi v pravouhlém systému celého prostranstvi. Umoziiuje umisténi vétSiho
nového objektu vybaveni stanice a ponechdva nejvétsi moznou plochu pro parkovisté osob-
nich automobild.
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Tyto vyhody v§ak mohou byt uplatnény pouze za cenu dvou urbanistickych zavad:

Musela by byt odstranéna polovina skupiny vzrostlé zelené¢ pfi napojeni autobusové stanice
do Marianské ulice.

Napojeni stanice a smér jejiho provozu mifi ptimo proti domu ¢p. 475 v Marianské ulici, bez
moznosti jeho odclonéni ochrannou zeleni.

Zejména druha zavada je natolik zdvaznd, Zze doporucujeme o vybéru této varianty uvazovat
pouze za predpokladu souhlasu vlastnikli protéj$iho domu s jejim provedenim.

varianta B (,sikma®)

V této varianté je provozni osa autobusové stanice natoena do mirn¢ Sikmého sméru, ktery
JiZ nemifi do protéjSiho domu ¢p. 475 v Marianskeé ulici. Skupina vzrostlé zelené u napojeni
autobusové stanice ziistava zachovana a je navrzeno jeji dopIlnéni o vhodnou clonici zelen.
Reseni umoZiiuje umisténi nového objektu veiejnych WC, trafiky a mensiho obderstveni
s ¢ekarnou, s ptidorysnou plochou pftiblizn€ v rozsahu ptivodnich objektt.

Mirné naSikmeni sméru autobusové stanice mize vnést do pravouhlého systému celého
prostranstvi urCité prostorové oziveni. Stejny smér je pak zopakovan u severnich stran
navrhovaného objektu vybaveni stanice i1 predpoklddané budouci dostavby na narozi ulic

Melantrichovy a Néarodni.

varianta C (,ostriivkova®)

Tato varianta pfinasi odliSné provozni uspofadani autobusové stanice se sttednim nastupnim
ostrivkem a s fazenim odjezdovych stani vedle sebe. Zastavkové pruhy a piistiesky nastupist’
jsou uvnitf plochy autobusové stanice natoeny o 45° proti pravothlému systému celého
prostranstvi.

Vnéjsi odjezdova stani maji vetsi plochu nastupisté, mohou proto byt vyuzita pro frekvento-
vandj§i autobusové linky. ReSeni umoZiiuje také zastaveni autobustl v zastavkovém pruhu
pied nimi. Umisténi autobusové stanice ma vyhodna kolma napojeni do obou postrannich ulic
s nejmensi potiebnou Sitkou napojeni.

Napojeni do Maridnské ulice vychdzi zhruba do poloviny prostranstvi, umoznuje to rozsitit
skupinu vzrostlé zelené na severni strané¢ o novou parkovou zelen s ptipadnou ochrannou
clonici funkci. Na jizni stran€ vjezdu vSak jiz nezlstdva plocha pro umisténi nového objektu
vybaveni autobusové stanice, piipadné nové objekty vetejnych WC a trafiky by tak musely
byt postaveny na misté ptivodnich objekta.

Vyhody a nevyhody jednotlivych variant urbanistického navrhu lze nejlépe posoudit na situa-
cich jejich plo$ného uspotadani.

Po vyhodnoceni a porovnani jednotlivych variant se nam jako provozn€ nejvyhodnéjsi a
urbanisticky nejvhodnéjsi jevi varianta B, ktera také nejlépe napliuje zadavaci podminky.
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VYKAZ PLOCH

(vyméry v m?)

upravované plochy varianty A1l A2 B1 B2 C1 Cc2
vozovky - asfaltovy beton 1.859 1.859 1.926 1.926 1.955 1.955
parkovisté - asfaltovy beton 261 261 261 261 261 261

- dlazba, zulové kostky 8/10 1.562 1.562 1.232 1.232 1.133 1.133
chodniky - dlazba, zulova mozaika 4/6 2.228 2.400 2.336 2.414 2.440 2.379

- dlazba betonova zamkova 35 35 35 35 35 35

- dlazba, betonové dlazdice 40/40 41 31 41 31 41 31
schodisté¢ - betonové (dlazdice 40/40) 19 19 19 19 19 19
zidky se zabradlim - beton 14 14 11 11 9 9
puvodni opravené objekty (WC a trafika) 120 -- 120 -- 120 --
nové objekty -- 206 -- 123 -- 140
plochy zelené 1.800 1.552 1.958 1.887 1.926 1.977
upravované plochy celkem 7.939 7.939 7.939 7.939 7.939 7.939
ptistieSky - plochy zastfeSeni 408 408 408 460 266 266
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ODHAD NAKLADU

varianta B

B1

B2

jednotkova mnozstvi celkova cena mnozstvi celkova cena
poloZka upravy cena (v K&) (v tisicich K&) (v tisicich Kg&)
priprava uzemi
odstranéni asfaltového krytu vozovek, tl.18cm 200 /m’ 4.188 m’ 837.,6 4.246 m’ 8492
odstranéni asfaltové vozovky vcetné podkladu, t1.50cm 270 /m? 199 m? 53,7 141 m? 38,1
odstranéni asfaltového krytu chodnik, tl.10cm 100 /m? 662 m’ 66.2 659 m’ 65.9
odstranéni asfaltového chodniku véetné podkladu, tl.25cm 140 /m? 265 m’ 37,1 268 m’ 37,5
odstranéni betonového krytu chodniku, tl.10cm 200 /m’ 104 m* 20,8 103 m? 20,6
odstranéni betonového chodniku vcetné podkladu, tl.25cm 230 /m’ 25 m’ 5,8 26 m’ 6,0
odstranéni betonové zamkové dlazby chodniku, tl.10cm 70 /m’ 248 m’ 17,4 248 m’ 17,4
odstranéni Zulovych silni¢nich obrubnika, $itky 30 (25)cm 180 /m 306 m 55,1 306 m 55,1
odstranéni betonovych chodnikovych obrubnikt 90 /m 477 m 42,9 477 m 42,9
odstranéni betonovych parkovych obrubnika 40 /m 444 m 17,8 444 m 17,8
vybourdni venkovnich betonovych schodist’ 2.900 /m’ 3,4 m’ 9,9 3,4 m’ 9,9
odstranéni zabradli z ocelovych trubek 35/m 340 m 11,9 340 m 11,9
odpocet za prodej zelezného materialu 5,5 kg 2.010 kg - 11,1 2.010 kg -11,1
odstranéni pristieskl nastupist’ - ocelové konstrukce 4.000 /t 9t 36,0 9t 36,0
- odbourani betonovych zékladovych patek 3.500 /m’ 4m3 14,0 4m’ 14,0
odpocet za prodej Zelezného materidlu 5,0 /kg 9.000 kg - 45,0 9.000 kg - 45,0
demolice stavajicich objektl vetejnych WC a trafiky 400 /m’ - --- 498 m’ 199,2
vybourani uli¢nich vpusti 1.600 /ks 9 ks 14,4 9 ks 14,4
odstranéni stavajicich svitidel VO - uli¢nich 3.500 /ks 22 ks 77,0 22 ks 77,0
- parkovych 3.000 /ks 6 ks 18,0 6 ks 18,0
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varianta B

B1

B2

jednotkova mnozstvi celkova cena mnozstvi celkova cena
poloZka upravy cena (v K&) (v tisicich K&) (v tisicich K&)
odstranéni vzrostlé zelené - kaceni stromu 500 /ks 5 ks 2,5 6 ks 3,0
- myceni kfovin 50 /m’ 170 m’ 8,5 190 m* 9,5
sejmuti humusové vrstvy tl.10cm a odvoz na meziskladku 20 /m’ 500 m’ 10,0 528 m’ 10,6
odkopavky zeminy 300 /m’ 98 m’ 29,4 102 m’ 30,6
navezeni zeminy (pro nové travniky) 200 /m’ 99 m’ 19,8 67 m’ 13,4
vykopy jam (pro osazeni lapolu a zdkladové patky piistreski) 1.000 /m’ 30,6 m’ 30,6 32,7 m’ 32,7
vykop ryh pro deStovou kanalizaci 350 /m 160 m 56,0 160 m 56,0
vykop ryh pro kabely VO 150 /m 600 m 90,0 600 m 90,0
uprava plané zpevnénych ploch s vyrovnanim a zhutnénim 15 /m’ 5.830 m2 87.4 5.900 m* 88.5
piiprava izemi (mezisoucet) 1.613,7 1.809,1
upravy prostranstvi
vozovka - vrstvy asfaltového betonu s vyrovnavkou podkladu, t1.20cm 900 /m’ 1.723 m’ 1.550,7 1.723 m? 1.550,7
vozovka - vrstvy asfalt. betonu s plnou konstrukci podkladu, tl.55cm 1.300 /m* 203 m’ 263,9 203 m’ 263,9
parkovisté - vrstvy asfalt. betonu s vyrovnavkou podkladu, tl.20cm 750 /m’ 261 m’ 195,8 261 m’ 195,8
parkovisté - dlazba ze zulovych Stipanych kostek 8/10cm,
véetné kladeci vrstvy a vyrovnani podkladu, t1.20cm 1.100 /m? 1.232 m’ 1.355,2 1.232 m2 1.355,2
chodnik - dlazba ze zulové Stipané mozaiky 4/6¢m,
véetné kladeci vrstvy a vyrovnani podkladu, tl.15cm 650 /m’ 2.197 m? 1.428,1 2.275 m? 1.478,8
chodnik - dlazba betonova zamkova tl.6cm,
veetné kladeci vrstvy a vyrovnani podkladu, tl.20cm 480 /m’ 30 m’ 14,4 30 m® 14,4
chodnik - betonové dlazdice 40/40cm s konstrukci podkladu, tl.25cm 500 /m* 41 m? 20,5 31 m? 15,5
obrubnik - silni¢ni leZaty Zulovy fezany 30/25 (25/25)cm 1.550 /m 442 685,1 442 685,1
obrubnik - silni¢ni betonovy bezbariérovy (,.kasselsky*) 40/33cm
pro autobusové zastavky, s nabé¢hovymi kusy 2.250 /m 60 m 135,0 60 m 135,0
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varianta B

B1

B2

jednotkova mnozstvi celkova cena mnozstvi celkova cena

poloZka upravy cena (v K&) (v tisicich K&) (v tisicich K&)
obrubnik - silni¢ni zulovy fezany 15/25cm 1.200 /m 110 m 132,0 110 m 132,0
obrubnik - silni¢ni betonovy 15/25¢m 400 /m 56 m 22,4 56 m 22,4
krajnik - parkovy Zulovy fezany 6-8/25cm 600 /m 465 m 279,0 447 m 268,2
venkovni schodi’t& - betonové (piipadné povrch dlazdice 40/40cm) 5.000 /m’ 11,4 m’ 57,0 11,4 m’ 57,0
zidky betonové - ¢astecné armované, nadzemni ¢ast Sitky 20cm 6.000 /m’ 37 m’ 222.0 37 m’ 222.0
zabradli - ocelové, zarovy pozink 2.500 /m 52 m 130,0 52m 130,0
oprava stavajicich objektt vefejnych WC a trafiky 4.500 /m’OP 538 m’OP  2.421,0 --- -
novy objekt vybaveni autobusové stanice (WC, trafika) 6.800 /m’ OP - --- 540 m’ OP 3.672,0
pristfesky nastupist’ autobus. stanice - betonové zakladové patky 6.000 /m’ 11,8 m’ 70,8 13,8 m’ 82,8
- nosna ocelova konstrukce, zarovy pozink 70 /kg 10.448 kg 731,4 11.500 kg 805,0

- zastfeSeni, krytina polykarbonat + doplitkové prvky ~ 2.300 /m’ 451 m>  1.037,3 500 m*>  1.150,0

odlucovac ropnych latek (lapol) NS 50 - plastova nadrz odlucovace 110.000 /ks 1 ks 110,0 1 ks 110,0
- osazeni do jamy, obetonovani a zastropeni 4.500 /m’ 7,5 m’ 33,7 7,5 m3 33,7

uli¢ni vpust’ - komplet 9.000 /ks 8 ks 72,0 8 ks 72,0
kanaliza¢ni revizni Sachta - komplet 15.200 /ks 2 ks 30,4 2 ks 30,4
ptipojky destové kanalizace 1.800 /m 160 m 288,0 160 m 288,0
vysazeni vzrostlych stroml - vySka 4m 15.000 /ks 4 ks 60,0 4 ks 60,0
- vyska 3m 6.000 /ks 6 ks 36,0 4 ks 24,0

vysazeni kefovité zelend 200 /m’ 230 m’ 46,0 180 m* 36,0
rozprostfeni humusové vrstvy (nové travniky) tl.10cm a oseti 80 /m’ 330 m’ 26,4 250 m’ 20,0
zahradnicka uprava vSech parkovych ploch 50 /m’ 1.958 m’ 97,9 1.887 m’ 94,3
lavicky 10.000 /ks 20 ks 200,0 230 ks 200,0
ostatni vybaveni parku mobilidfem (odhad) 200,0 200,0
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varianta B

B1

B2

jednotkova mnozstvi celkova cena mnozstvi celkova cena

poloZka upravy cena (v K&) (v tisicich K&) (v tisicich K&)
svitidla vetejného osvétleni - uliéni v=6m, svitidlo LED - komplet 36.000 /ks 13 ks 468,0 13 ks 468.,0
- parkové v=5m, svitidlo vybojkové (ptipadné¢ LED) - komplet 30.000 /ks 9 ks 270,0 9 ks 270,0

- liniové (osvétleni nastupist), svitidla LED 4 x30m - komplet 150.000 /kpl komplet 150,0 --- -
svitidla LED 3 x30m + 1 x50m - komplet 170.000 /kpl --- --- komplet 170,0

ptiprava uzemi 1.613,7 1.809,1
upravy prostranstvi 14.119.5 15.787.0
uvedené upravy celkem 15.733,2 17.596,1
neuvedené a nepredvidané upravy (10%) 1.573.3 1.759.6
celkovy odhad nakladt bez DPH 17.306,5 19.355,7
DPH v soucasné vysi 21% 3.634.4 4.064.7
celkovy odhad nakladt s DPH 20.940,9 23.420,4

POZNAMKY K ODHADU NAKLADU:

Odvozy asfaltovych, betonovych a stavebnich suti a materialit do 5 km jsou zapocteny v cendch za jejich odstranéni.
Odvozy zeminy na skladku ¢i meziskladku do 1 km jsou zapocteny v cenach zemnich praci.

Dovozy stavebnich materiali a vyrobkll jsou zapocteny v cendch jednotlivych tprav.

V cenéach obrubniki je zapocteno i jejich osazeni do betonového loze.

V cené nového objektu (WC, trafiky a obcerstveni) jsou zapocteny i piipojky vody kanalizace a NN.
Ceny svitidel VO jsou uvedeny jako komplet, véetné piivodnich kabelil a osazeni stozaru do betonového zakladu.

Odhad nakladi je zpracovan na Grovni urbanistické studie, je proto pouze orientacnim podkladem pro investicni rozhodovani objednavatele.
Odhad nakladu je vypracovan pro nejvhodnéjsi variantu B, pro varianty A a C by se vzhledem k obdobnému rozsahu tprav (viz vykaz ploch)

pohyboval v ptiblizné stejné vysi.
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